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El autor, en primer término, describe en forma general el orden juridico comu-
nitario, Sefiala como notas caracteristicas del Derecho comunitario la unidad
y la complejidad de su ordenamiento,

A pesar de que las Comunidades Europea del Carbén y del Acero {abril 18-
1951), Econémica Europea (marzo 25-1957), vy Europea de la Energia Atémica
{(marzo 25-1957) se crearon por tratados diversos, todas giran alrededor de un
mismo proyecto politico de integracién europea, se basan en los mismos princi-
pios fundamentales y constituyen una unidad funcional.

En su estudio, Rodriguez Iglesias precisa la estructura institucional de las
Comunidades Europeas. Dicha estructra estd integrada por: A) Organos directi-
vos: a} Comision, y b} Consejo, By Organo judicial: a) Tribunal de justicia, for-
mado por jueces independientes y abogados asesores cuya competencia estriba
en el control de la legalidad de la actuacién o inactividad del Consejo y de la
Comision, litigio entre las comunidades, cumplimiento de las obligaciones co-
munitarias de los Estados miembros, e interpretaci6n prejudicial de las cues
tiones de Derecho Comunitario suscitadas ante jurisdicciones nacionales.

El autor realiza un enjundioso examen de Ias fuentes del Derecho Comuni-
tario. Posteriormente analiza las relaciones que se suscitan entre el Derecho
Comunitario y ¢l Derecho Interno de los Estados miembros. Estas relaciones
son de: integracién, colaboracion y conflicto,

Rodriguez Iglesias analiza acuciosamente los aspectos en que €l Derecho Co-
munitario afecta a Ia administracién interna de los Estados miembros, sefiala
los principios de orden internacional que rigen para dichos Estados y llega a la
conclusion de que la cficacia del Derecho Comunitatio se encuentra limitada
por la inexistencia de medios de ejecucién comunitarios, Afirma que la fun-
cionalidad del Derecho Comunitario exige uniformidad de su aplicacién y. por
ende, hay que descartar la practica de concretarse unicamente a la voluntad
politica de los Estados miembros.

El Dereche Comunitario cs un derecho econdmico y, por lo tanto, le fija
como mision a las Comunidades: promover un desarrollo arménico de las acti-
vidades econdmicas en conjunto, expander continua y cquilibradamente el
desarrollo, una mayor estabilidad, aumento acelerado del nivel de vida y rela-
ciones mas estrechas entre los Estados que se relinen. _

En su ensayo, el autor expone las medidas que establece el Tratado de la
Comunidad Econdmica Europea para alcanzar las metas fijadas por el Dere-
chio Comunitario.

Por iltimo, el autor examina las perspectivas mds relevantes que establece
el tratado constitutive de la Comunidad Econdmica Europea, pasando por alto
el analisis de los tratados constitutives de la Comunidad Econdmica del Car-
bén y del Acero, de la Comunidad Europea de la Energia Atémica v del Banco
Europeo de Inversiones-—Cecilia del C. Orivera Toro.
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Siguiendo la doctrina inaugurada por la dictacion del Codigo de la Navegacion
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italiano en 1942, Ta revista que resefiamos, especializada en temas de derecho
Maritimo, incluye en este ndmero un interesante articulo sobre dereche aéreo
con lo que no hace sino ratificar lo que bajo el amplio concepto de navegacian,
la doctring y el Codigo antes mencionado endenden.

El tema desarrollado por Andreani apunta a evaluar la evolucion de la nor-
matividad internacional en materia de uctos ilicitos a que estd expuesta la
navegacion civil moderna, Se analiza, a la luz de tres Convenciones, patrocina-
das por la Organizacion Internacional de la Aviacion Civil (ICAQ) la {orma
como el derecho, csencialmente convencional debe contemplar las distintas
formas que ha asumido fa conducta antijuridica en la materia. Luego de sefialar
la limitacidon estructural que ticne la Convencion de Ginebra de 1958, sobre el
particular, que establece normas para reprimir Ia pirateria aérea —concepto éste
fgue €n este cUerpo normativo supone: 1y que el agente sea extrailo a la expe-
dicidn, 2y que se persiga un lucro o fin personal-— ¢l autor realiza un deta-
Hade estudio de las Convenciones de Tokio en 1963: La Haya eu 1970 v la
de Montreal en 1971 en relacion a dos asuittos: ) Ejercicio de la jurisdiccion
por parte de los Estados en cuyo territerio se comete el delito v, &) La cipifi-
cacion del delitn de captura ilicita de aeronave.

El primer topico es abordado por la Convencién de Tokio, que establece el
principio de Ia competencia territorial v en la que ¢l acto ilicito es perseguido
en la medida que la legislacidn nacional referida contemple dichos hechos aten-
tatorios a la seguridad de la aviacion civil, como delitos claramente tipificudos.
Criterio o solucion ¢ste de por si ambiguo v poco eficaz.

En cuanto a la dpificacion del delito, las Convenciones posteriores perfeccio-
nan y amplian las variadas circunstancias concurrentes, asignando relevancia
juridica al factor subjetividad o intencionalidad de los agentes reales o even-
tuales, Las ultimas convenciones, especialmente la de Montreal, se preocupan
de precisar el concepto de seguridad en la expedicidn adrea vy al mismo tiempo
a implementar los mecanismos represivos tendientes a hacer expeditos v efecti-
vos los medios sancionadores tante a nivel de las legislaciones nacionales como
internacionales, En este 1iltimo aspecto la extradicion constituye un expediente
del derecho internacional util, pero que se ve limitado cuando los ilicitos que
comentamos, son calificados como delitos politicos.

Pese al logro v progreso alcanzado en este derecho adéreo convencional, An-
dreani ve aun serias deficienctas y limitaciones. Por ejemplo, los actos iticitos
que s¢ cjecutan para entorpecer la comunicaciom de una aeronave con la torre
de control y los que se ejecutan contra personas o particulares interesados cn
una expedicion ac¢rea, quedan ain fuera de esta normatividad que, no obs-
tante emanado de sdlo tres Convenciones, ya tiene la aprobacion vy ratificacién
de la mayoria de los Estacdos interesados en el trifico adreo civil v comercial.—
Jorge Witker V.,

ARCE Y CERVANTES, U'n ensayo sobre el fideicomiso testamentario. v. DERECHO
CiviL. :

BERLINGIERT, Francesco y VERRUCOLI, Piero. Il trasporte combinato: nuove pro-
blematiche in tema di vesponsabilitd e documeninzione. "Il Diritto Ma-
rittimo”, abril-septiembre 1972, pp, 185-214, Génova, Tialia.
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El tema que desarrollan los autores, en los que se incluye al fundador de la
revista que resefiamos, se inscribe en cl contexto de un Seminarjo sobre Trans-
porte Combinado que se efectud en Génova, en mayo de 1972, Se sefiala que
en ltalia existen tres formas de regular juridicamente el contrato sui géneris
denominado “transporte combinado o multimodal”: a) Contrato de transporte
acumulativo en que cada transportista asume la obligacion de efectuar ¢l trans-
porte completo: &) el contrato de transporte unitario con subtransportistas en
el cual un transportista asume la obligacidn de cfectuar el transporte completo
y avala a otros sectores que no entran en relacion directa con el cargador, y
¢) ¢l contrato de transporte con reexpedicion en el cual un transportista asume,
dos obligaciones distintas: 1) efectuar una fase del transporte, v 2) estipular
por cuenta del cargador uno o mds contratos con otros sectores de transpor-
tistas para que realicen otros tramos, asumiendo cn ellos el papel de expe-
dicionario.

En el campo de la normatividad internacional tan crudal asunto viene dis-
cutiéndose desde 1927, fecha en que se planted la necesidad de emitir un docu-
mento tnico al efecto. En 1937 v bajo la influencia del Comité Maritimo In-
terntacional se acordd crear un mecanismo de aceptacion voluntaria v basado
en la Convencion de York y Amberes. Mas tarde, a inspiracién de Algot
Bagge, en 1949, se postula la creacion de un régimen unitario de responsabi-
lidad y la emision de un titulo representativo tnico, De esa fecha hasta hoy
se han disefiado varios instrumentos, estando hoy vigentes en el campo del
transporte combinado dos proyectos: el Oxfordraft v ¢l Network. El primero,
que establece un sistema de culpa objetiva, en el cual el cargador en caso de
deterioro o pérdida puede accionar directamente contra ¢l CTO (Combined
Transport QOperaior). En el Network, en cambio, se establece un sistema de
culpa. ¢n el cual el cargador debe detectar en el tramo exacto en que tuvo
ocasidn el dafio.

Los autores desarrollan en materia de la naturaleza juridica del contrato
entre ¢] cargador v el operator 1a tesis que ste es de cardeter sui géneris fun-
dado en la tradicional poliza de carga, pero que se adapta a las nuevas rela-
ciones que operan en €l transporte multimodal. No estd ain definido si este
documento aduptado a la funcién del operator pueda llegar 4 cumplir Jas tra-
dicionales funciones de todo titulo de crédito. He ahi un problema que sdlo
la praxis y desarrollo del transportista multimodal va a dilucidar. Finalmente,
conviene sefialar que los autores luego de demostrar gran conocimicnto de los
miltiples asuntos conexos que reviste precisar la responsabilidad y naturaleza
juridica del contrato ¥ documento que conforman el transporte multimedal,
sciialan que la prictica ha precedido a las legislaciones y que en el caso de
Ttalia la adaptacién a la nomenclatura de su legislacién ha sido la forma
como se ha abordado tan complejo e intrincado problema juridico.—Jorge
Witk V,

brROZ, Entrée en vigueur de la Conveniion de Bruxelles.. v. DerecHo TN-
TERNAGIONAL PUBLICO.

KRAVARITOU-MANITAKIS, P, Le régime juridigue de la participation dans la so-
célé anonyme curopéenne, “Cahiers de Droit Européen”, 3, 1972, pp. 299
824, Brusclas, Bélgica,
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La participacién aqui mencionada se refiere a aquella de los trabajadores en
la empresa. El ensavo considera la adopcién de un sistema juridico uniforme
que consagre la participacion de los trabajadores a nivel de Ia firma multina-
cional que opere en cl marco comunitario, dados los agudos problemas que
estas firmas provocan, en escala europea, a sus trabajadores.

E]l modelo de participacion propuesto para la Comunidad, recibe influencia
del derecho alemdn, cuya caracteristica principal al respecto, es la toma e
decisiones con ¢l consentimiento de las instituciones representativas de los traba-
jadores ¢n el consejo de vigilancia de la sociedad. El problema consiste en armo-
nizar estos principios con los del derecho interno de cada pais. La considera-
cion de que el derecho alemidn en este punto sea ¢l mds avanzado provoca
dudas en cl autor.

El articulo analiza los drganos propuestos de trabajacdores asalariados: comi-
t¢ europeo de empresa y comité de grupo. El primero no se instituye sino en el
caso cn que la sociedad europea tenga establecimicntos en varios Estados miem-
bros. Este comité se compone unicamente de trabajadores, dispensados de sus
obligaciones profesionales para mejor cumplir su mandato. En este punto se
superan algunas legislaciones nacionales, sin llegar tan lejos como la alemana,
que permite la dispensa del servicio sin pérdida de salario.

La mision del comité es representar los intereses del conjunto de los trabaja-
dores de la sociedad curopea. quedando a cargo de las representaciones nacio-
nales los problemas propios de cada establecimiento. Los miembros del comité,
titulares o suplentes, estin protegidos contra ¢! despido durante su mandato
y en los tres afles siguientes a la expiracidn de éste. El problema mis espinoso
al respecto es el derecho de reinstalacion de un representante despedido injus-
tificadamente. Guando la irregularidad se prueba, en lugar de reinstalacion, el
patrén prefiere pagar la indemnizacién. En la composicion del comité Ia ten-
dendia es reconocer Ja influencia del sindicato, de modo que Ia mayoria de los
miembros son representantes de aquéllos.

El segunde drgano de participacion compuesto Gnicamente por trabajadores
es el comité de grupo, previsto en ¢l caso de una sociedad europea que do-
mine un grupo que tenga establecimientos en varios Estados miembros, o en ¢l
caso en el que las empresas dependientes de aquélla tengan establecimientos
en varios Fstados miembres, Sus integrantes sc eligen indirectamente por los
comités curopeos de empresa o los érganos de representacidon nacional, segin
el caso. Este comité asume algunas competencias del de empresa,

En el consejo de vigilancia, la participacion de los trabajadores no es obli-
gatoria, Si participan lo hacen integrando una tercera parte de dicho consejo,
estando nombradas las dos terceras partes restantes por los accionistas. Los
representantes laborales se eligen indirectamente por las representaciones na-
cionales de los diferentes establecimientos. Aqui también —subraya el autor—
los sindicatos tienen derecho a confeccionar y presentar listas electorales. Pero
de dicha facultad gozan también los grupos de asalariados que representen al
menos la décima parte del numero total de trabajadores. Sin embargo, la im-
portancia del hecho sindical quiso reconocerse al implantar su participacion
“automdtica” en la fraccién del conscjo de vigilancia reservada a los trabaja-
dores. Por otra parte, su numero minoritario y Ia ausencia del derecho de veto
para los asuntos que intercsan directamente a los trabajadores, impiden que los
representantes obreros dispongan de un peso decisivo. S¢ ha hablado del con-
trasentido que significa el que éstos sean responsables solo frente a la sociedad,
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exactamente como los demis miembros del consejo de vigilancia que represen-
tan, a diferencia de los primeros, exclusivamente los intereses de aquélla. El
autor argumenta para demostrar que el proyecto de estatuto de sociedades and-
nimas europeas ha considerado el tipo de consejo de vigilancia —proveniente
del derecho aleman— menos favorable a los trabajadores, inconveniente para
aquellos Estados miembros que disponen de un organo andlogo (Francia, por
ejemplo).

La idea —proveniente del derecho alemdn— de un director encargado de los
problemas del personal y de lag relaciones de trabajo, ha sido propuesta para
el problema que aborda el presente articulo. El autor la considera inadecua-
da en su formulacién comunitaria, puesto que este director no es responsable
respecto al personal.

El proyecto propone la consultacién —modalidad privilegiada de la partici-
pacién institucional en la mavoria de Jos Estados miembros— para las deci-
. siones econdmicas importantes en la empresa. La codecision estd reservada a
las cuestiones sociales, consecuencia de las econdmicas (contratacion, promo-
cion, despido, remuneracion, vacaciones, obras sociales y medidas de seguridad,
salubridad e higiene). Pero tales decisiones {tomadas a nivel comunitario) po-
drian contradecir las disposiciones de la ley nacional, vy también aquéllas deben
ser armonizadas en los diferentes establecimicntos para evitar desigualdades
indeseables. El proyecto de estatuto de sociedades andénimas europeas no aclara,
€n estos casos, €l procedimiento a seguir.

El investigador de la Universidad de Bruselas concluye:

—el proyecto de estatuto estd lejos de acordar a los trabajadores derechos
equivalentes a los del capital;

—el proyecto concibe a la empresa de manera capitalista: el fin esencial es
obtener el rendimiento econdomico mis elevado;

—aun cuando pretende sostener la teoria de la empresa como comunidad,
¢l no otorgar a los trabajadores los medios juridicos suficientes, la con-
vierte en mera fachada;

—descuida la convencidn colectiva, la forma mds eficaz y {lexible de la par-
ticipacidn, tal como lo demuestran las experiencias de cada Estado miembro;

—la participacién automatica del sindicato en el consejo de vigilancia es cri-
ticable desde el momento en que los Tepresentantes sindicales son responsa-
bles sélo frente a la socicdad.—Ignacio CarriLLe PrIETO.

OPPETIT. Le ‘trust’ dans le droit du commerce international. v. DerEcHG In-
TERNACIONAL PUBLICO.
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