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Ford Foundation han promovido una iniciativa posterior: la organirzacion
de una reunién intitulada “Acces to Justice After the Publication of the
Florence Project Series: Prospects for Future Action”, en el cual se reuni-
ran, en octubre de 1979, personalidades politicas v de accidn, tanto euro-
peas como americanas.

Como conclusién de estas paginas, quisiera agregar que mi experiencia
personal en la responsabilidad de la direccién de esta investigacion, no obs-
tante las crisis y las tensiones que son endémicas en un proyecto de tales
dimensiones, ha sido la de una creciente convergencia de motivos y de
valores: y he recibido una leccién de colaboracion internacional e interdis-
ciplinaria.

Mauro CA¥PELLETTI
traduccién de Héctor Fix-Zamubio

Arrovo, Ignacio, La distribucién del riesgo en el derecho martitimo, Ma-
drid, 1977,

Aunque copiosa (desgraciadamente no en el medio mexicano) la produc-
cién doctrinal en el campo del derecho maritimo ofrece siempre aspectos
novedosos e interesantes. El trabajo que ahora comentamos plantea —co-
mo ¢l tema lo apunta— una faceta, quizd la mas controvertida dentro del
comercio maritimo, relativa a la responsabilidad del porteador de carga.

En efecto, tanto las leyes nacionales como los tratados internacionales
ofrecen soluciones que, por una parte —como es sabido—, se apartan de
las reglas en materia de responsabilidad civil terrestre tanto contractual
como extracontractual y, por otra parte, que no siempre conducen a un
justo equilibrio entre los intereses del naviero y los del propietario de la
carga ¢ incluso los de los aseguradores de uno y otra, habida cuenta de que
~—al menos hasta ahora— la distribucién de los riesgos maritimos, cual-
quiera que sea e] criterio legal de desplazamiento, se ha venido repartien-
do sobre la base de primas de seguro entre cargadores y porteadores con la
consecuencia de que —como afirma Arroyo— son los consumidores los que
soportan tales primas como parte del precio de las mercancias que adquie-
ren. Por ello son por deméas trascendentes las respuestas que se den a las
preguntas que el autor formula como punto de partida de su estudio: ges
justa la actual distribucién del riesgo?, ;hasta dénde puede modificarse el
equilibrio vigente sin producir efectos econémicos desfavorables?, ;a qué
medios debe acudirse para garantizar la puesta en prictica de una nueva
reglamentacién?
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Con todo detenimiento, con base en amplia informacién de derecho com-
parado e internacional y acopio de doctrina, Arroyo examina la forma en
que las legislaciones y la prictica atienden los diversos intereses en juego
y las soluciones ofrecidas; por razén natural, particular atencién le merece
el Convenio de Bruselas de 1924 y sus repercusiones en el comercio mariti-
mo. De modo claro expone la forma en que ha venido evolucionando en
las leyes y en los tratados internacionales la responsabilidad de los porteado-
res maritimos, quienes desde fines del siglo XIX comenzaron a introducir
en los conocimientos de embarque clausuias sobre la limitacién de su res-
ponsabilidad que los cargadores han debido aceptar como consecuencia de
su necesidad del servicio, todo lo cual lleva al autor a tomar partido por
la postura —que ahora ya nadie considera herética— segiin la cual “el
principio de libertad contractual es vélido sélo en aquellos casos en que las
partes estin en igualdad de condiciones”, y a proponer que, cuando no
exista tal igualdad, un régimen imperativo debe suplir la autonomia de la
voluntad.

Con 4gil y sereno espiritu critico Arroyo examina el Convenio de Bru.
selas de 1924, aunque admite que —con cierta medida— es justificable la
limitacién de la responsabilidad del naviero y concluye que las posibilida-
des de limitacién y aun de exencién, proclamadas por varias de las reglas
del convenio —algunas de ellas redactadas con una vaguedad que se anto-
ja deliberada—, resultan excesivas y por elio perjudiciales para los carga-
dores.

Por lo contrario, tampoco parece aconsejable, al menos de momento,
imponer a los porteadores maritimos las responsabilidades civiles terrestres,
particularmente la objetiva, pues ello cenduciria a un brusco e inevitable
encarecimiento de los fletes y de los seguros, una vez mas en perjuicio de
los cargadores v, por tanto, de los consumidores.

Como ésta, muchas otras reflexiones y sugerencias interesantes formula
en su libro Ignacio Arroyo, de quien, por tanto, justamente debemos espe-
rar la elaboracién de un tratado sistematico, que le permitiria exponer
puntos de vista que seguramente tiene sobre otros aspectos de la materia
v que vendria a formar parte de la no muy abundante bibliografia de tra.
tados de derecho maritimo en espafiol.

Arturo Diaz Bravo



